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Puente de la Cava S.L.

EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA POR EL PLAN ESPECIAL DE REFORMA INTERIOR DE
MEJORA(PERIM) PUENTE DE LA CAVA EN TOLEDO.

1 INTRODUCCION Y ANTECEDENTES

El presente documento tiene como objeto estudiar la movilidad generada por el Plan Especial de
Reforma Interior de Mejora “Puente de la Cava”, del Plan General de Ordenacion Urbana de Toledo
actualmente vigente, y proponer las medidas apropiadas para garantizar el buen funcionamiento de la
movilidad en la zona afectada, asi como garantizar un nivel de servicio adecuado de las infraestructuras

existentes y futuras.

Hemos partido de toda la informacion proporcionada por el promotor en el PERIM, en cuanto a las

nuevas superficies de uso terciario hotelero a implantar y su desarrollo.

Se parte ademas de los siguientes estudios y documentos técnicos proporcionados por el Promotor:
- Plan de movilidad urbana sostenible de Toledo (PMUS) de abril de 2021.
- Mapa de Aforos de trafico del Ayuntamiento de Toledo
- Avance del P.O.M. de Toledo de mayo 2022.

Se trata de implementar edificabilidad de uso terciario hotelero en la zona del denominado PERIM
“Puente de la Cava”, en la carretera de Navalpino,12, Toledo. El uso terciario hotelero tiene las horas
punta definidas claramente durante los dias laborables a las 08,00-09,00 y a las 18,00-19,00horas. Se
estudiara la mas desfavorable, laborable medio de 08,00-09,00 horas., sobre todo por la influencia en

el trafico de paso existente.

La metodologia que se ha seguido para el Estudio de trafico, dentro de este estudio de movilidad se

resume en el siguiente esquema:

Andlisis del entorno de la
actuacion

Determinacion del tréfico y
movilidad actual en la zona

AFOROS

Determinacion del trafico y

movilidad generado
actualmente en la zona

Simulaciéon dinamica
TRAFICO ACTUAL

Determinacion del trafico y
movilidad generado por la
implantacion PERIM.

TRAFICO FUTURO
ACCESOS
ACTUALES

Disefio de propuestas para
mejorar la situacion creada

Simulacién dinamica
TRAFICO FUTURO

Py
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EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA POR EL PLAN ESPECIAL DE REFORMA INTERIOR DE
MEJORA(PERIM) PUENTE DE LA CAVA EN TOLEDO.

2 ANALISIS DEL AMBITO DE ESTUDIO Y SU ACCESIBILIDAD.
2.1 DESCRIPCION DE LA ACTUACION.

Se adjunta a continuacion resumen del Plan Especial de Reforma Interior de Mejora “Puente de la

Cava”

Situacion

El suelo que integra este PERIM, se encuentra al en la zona central del suelo urbano de Toledo, al oeste
del casco historico, cruzando el rio Tajo, en la orilla izquierda de este, junto al puente de la Cava. Estos

terrenos se configuran como una suerte de transicion entre los Cigarrales, el casco histérico y la
planicie de la Vega Baja

Situacion sobre imagen ortofoto.
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Superficies resultantes.

Como se ha dicho a lo largo de la memoria del PERIM, el ambito, los objetivos y los criterios de
ordenacion de este coinciden sensiblemente con los establecidos para la UA-12 del anulado POM-2007.
No obstante, las superficies resultantes difieren levemente de las alli establecidas a causa del acomodo
de estas a la planimetria topografiada real de los terrenos. Se ha mantenido invariable la edificabilidad
total para el uso terciario establecida en la UA-12 del POM-2007. De esta manera se obtienes los

siguientes datos:

superficie total del ambito de actuacion 18.379.55 m=
superficie 53.56G adscritos 0,00 m=
Superficie total del ambito sin Sistemas Generales 18379 .55 m=
superficie suelo uso Terciario 4 788 45 m=
superficies suelo dotacional de zonas verdes DV 13.713.99 m=

DWV.Ol = 494827 m#
V.02 = 2.938.40 m*
DWV.03 = 3.827 .32 m*

superficie suelo dotacional de comunicacionss DC 32138 m=
wwperficie suelo dotacional de infraestruciuras- servicios urbanos DEIS 535,93 m=
Densidades.

La actuacion prevista en este PERIM no generara superficie construida de uso residencial por lo que la
densidad poblacional prevista es igual a cero. De igual forma al no prever la construccion de vivienda

alguna la densidad residencial sera de 0,00 viviendas / Hectarea.

Usos.

El uso global y mayoritario del &mbito del Plan Especial de Reforma Interior es el Terciario (T).
El uso pormenorizado previsto en el PERIM es el uso Hotelero (TH).

En presente Plan Especial de Reforma Interior se han considerado los mismos coeficientes de uso
previstos en la Modificacién puntual 28 del PGMOU, que recordemos que para el uso Terciario Hotelero

equivale a 1,38.
Edificabilidad y aprovechamiento.

La superficie edificable para el uso terciario establecida en el PERIM es de 9.487,00 m2c. Como sea
que la superficie de suelo destinada a este uso es de 4.288,45 m2s, resulta que la edificabilidad unitaria
neta sobre parcela asciende a 2,212 m2c/m2s. Por su parte la edificabilidad unitaria bruta respecto a la

superficie total del sector asciende a 0,516 m2c/m?2s.

Asimismo, el aprovechamiento urbanistico establecido por el PERIM para el ambito al que se refiere es

el siguiente:
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- - Aprovechamiento urbanistico objetivo o real: 9.487,00 m2c, que aplicando el coeficiente por uso

corresponden a 13.092,06 unidades de aprovechamiento (ua).

- - Aprovechamiento privativo: 90% del aprovechamiento tipo.

- - Aprovechamiento tipo: 13.092,06 ua / 18.379,55 m2s = 0,7123 ua/m2s
Tipologias Edificatorias.

Segun el Anexo Il del Reglamento de Planeamiento, se entiende por tipologia edificatoria la forma de

disponer las diferentes edificaciones en relacion con la parcela en la que se ubican.

En el presente PERIM se establece una sola tipologia posible para el Unico edificio previsto, el que
habra de ubicarse en la parcela de uso terciario. Esta tipologia prevista es Edificacion Aislada Exenta
(EAE), que segun el citado Anexo Il del RP es la tipologia que comprende aquellas edificaciones que se
situan totalmente separadas de /a totalidad de los linderos, tanto los delimitados por los viarios publicos

como por los linderos privados.

Alturas maximas y nimero de plantas.

La rasante de las edificaciones sera tanto la alineacion oficial como la cota del terreno resultante en

todas las fachadas de la futura edificacion.

En la parcela de uso terciario definida en el PERIM se establece una altura maxima de tres plantas,
equivalentes a siete (10) metros de altura al alero. Esta altura se medira a la rasante de la alineacion de

la carretera de Navalpino.

Hacia el interior de la parcela, con el fin de salvar el gran desnivel existente entre la carretera de
Navalpino y la plataforma de ribera, se permitiran dos plantas adicionales bajo rasante con frente y
vistas al rio que computaran a efectos de edificabilidad. La parte enterrada del edificio que no tenga
vistas al rio y se dedique a alojar plazas de aparcamientos y/o almacenes, no computard a efectos de

edificabilidad y podra tener tres plantas bajo rasante, siguiendo el siguiente esquema de seccion.

7 metros Volumen capaz edificable 3 metros
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VOLUMEN EDIFICABLE COMPUTABLE SOBRE RASANTE - TERCIARIO HOTELERO
VOLUMEN EDIFICABLE COMPUTABLE BAJO RASANTE - TERCIARIO HOTELERO
VOLUMEN EDIFICABLE NO COMPUTABLE BAJO RASANTE - APARCAMIENTO
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2.2 RED VIARIA'Y ACCESIBILIDAD

Como se observa en la imagen adjunta, la ubicacion del PERIM Puente de la Cava bordea la carretera
CM-401, de titularidad autondémica, con caracteristicas de travesia urbana. Desde esta carretera,

llamada carretera de Navalpino, se proporcionaran los accesos rodados al desarrollo del PERIM.
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 La Carretera CM-401 de titularidad autondmica, con un carril por sentido e intersecciones al mismo
nivel (glorietas) sera la utilizada para los accesos.

2.3 ACCESIBILIDAD AL PERIM “PUENTE DE LA CAVA” Y SU ENTORNO.
2.3.1 TRAFICO RODADO

Dado el uso actual de la finca, esta dispone de un acceso o entrador desde la carretera CM-401, que
permite todos los movimientos, seguin las imagenes adjuntas:
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) . Acceso actual a la

esinfecciones‘;or\r?a?oh s ; finca
4 ; . i
J on

/™

9 Capas

Monasterio de §
Juandellos Rel 4

Puenta da Qan Martin :

Acceso actual desde la carretera CM-401.

2.3.2 PEATONES

Se constata la existencia de itinerarios peatonales en la fachada a la CM-401 de suficiente anchura de
aceras (2 m.), pero con deficiencias claras de accesibilidad universal. Hay comunicacion peatonal entre
ambas margenes de la carretera, pero se detecta deficiencias en la conexidon con el centro de la ciudad,
a través del puente de la Cava.
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Esquema general de itinerarios accesibles. Fuente: PMUS Toledo.

No se observa ninguna incompatibilidad con las propuestas del PMUs de Toledo.

2.3.3 TRANSPORTE PUBLICO

El

municipio de Toledo, dispone de una red general y extendida de lineas urbanas de transporte por

autobus, segln el esquema siguiente:

a3z80l
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Red de lineas de autobus en el municipio de Toledo: Fuente: PMUS

La linea 72 es la queda servicio a la zona de influencia del PERIM, disponiendo de paradas suficientes

en la misma carretera de Navalpino CM-401 de acuerdo a la siguiente imagen:

Paradas
Bus.PERIM

de

sl

T T T T

Ubicacion Paradas Bus en Toledo. Fuente: PMUS
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Paradas de Bus actuales

El recorrido del Bus es completo y la linea que da servicio enlaza con el resto de lineas que alcanzan
todo el municipio. Esta empieza a las 8.25h, realizando una frecuencia de autobuses de 82 minutos,

terminando de dar servicio a las 21.45h.

Vehiculos-

Fracuencia . Vehiculos
. . o . Hora ; . . . N2de  kmdia
Linea Sentido Denominacion Funcionamiento | ! media  Expediciones dm  V[km/h)
inicio . paradas  Iaborable
(min) : anuales
medio
72 51 Gmcr::.m::illa- Todos los dias 910 | 20:35 11:15 82 9 3,787 B 34,08 12 440 29,57
Ctra.Navalpino - Olivilla - . . N .
7.2 52 Gerardo Lobo Todos los dias 925 20045 11:20 82 9 4,667 B 42,00 15.331 26,05
Gerardo Lobo - Olivilla - - . p .
7.2 53 Montesign Todos los dias 810 2125 13:15 195 5 6,005 9 30,03 10959 31,38
72 54 Montesion - Olivilla - Gerardo | jocdias | 25 | 2005 | 1320 105 5 5,507 8 27,99 10215 26,97

Lobo

Linea de Bus 7.2 Sentidos y frecuencias de paso por la zona de influencia.

2.3.4 CARRILBICI

Aungue hoy por hoy no parece que la bicicleta sea una forma de movilidad atractiva para este tipo de
instalaciones, se considera necesaria la planificacion de las infraestructuras necesarias para que en un
futuro la bicicleta pueda ser una alternativa y/o complemento a la movilidad por automoévil. La prevision
municipal contempla segun imagen adjunta la ejecucion de carriles bici (existentes y/o en proyecto) en
el entorno del casco urbano de Toledo, por lo que su planificacién ha de ser tenida en cuenta.

Como se observa en la figura adjunta, no existe, ni se prevé ninguna infraestructura ciclista por la zona

futura donde se pretende implantar el nuevo PERIM.

13
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Red de carriles bici en Toledo. Fuente: PMUS.

Dadas las caracteristicas del uso terciario hotelero, y la poca infraestructura desarrollada en las

inmediaciones del PERIM, se puede considerar un modo de transporte poco atractivo para esta zona.

i
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3 ANALISIS DESCRIPTIVO DE LA SITUACION ACTUAL DE LA RED VIARIA
3.1 INTRODUCCION

Se adjunta a continuacion el esquema de la red viaria de la zona de estudio con los ejes viarios mas

importantes.

7
TO-22 CM-4001 #‘

Red viaria Toledo.

3.2 CARACTERISTICAS DE LA RED VIARIA DEL ENTORNO

Se dispone de Plan de aforos para las carreteras del entorno de la zona de estudio, por lo que la
informacion a obtener de las estaciones mas cercanas y que a continuacién se exponen, nos serviran
para la caracterizacion del trafico que afecta a la movilidad rodada del entorno que se esta estudiando

aqui, ademas de los aforos realizados in situ.
Se adjunta a continuacidén la ubicacion de las estaciones de aforo mas cercanas.

De la red de la Junta de Comunidades de Castilla la Mancha:

15
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Velocidad
Media Kh.

Cédigo Carretera Situacién

10

11 |TO-243a CM-310 14,500 Limite Provincia Ciudad Real - Miguel Esteban 65 3.788 10,16 3.565 10,55 3.225 11,14
12 |TO-24e CM-310 24,150 Miguel Esteban - Quintanar de la Orden 70 3.900 4,48 3.818 4,62 3.660 5,61
13 |TO-24¢ CM-310 35,000 Quintanar de la Orden - Villanueva de Alcardete 67 3.127 6,17 3.023 6,07 2.868 6,36
14 | TO-24f CM-310 42,500 Villanueva de Alcardete - Limite Provincia con Cuenca 64 1.478 14,88 1.468 14,73 1.328 13,79
15 |TO-242 CM-322 14,000 Limite Provincia con Madrid - Villarrubia de Santiago 70 763 42,03 741 40,89 426 6,65
16 |TO-5e CM-401 3,000 Toledo - Int. CM-4013 69 3.026 3,14 2.844 3,14 2.744 3,88
17 [TO-22a CM-401 33,000 Galvéz - Int. CM-403 69 2.114 10,19 2.138 10,54 1.990 11,98
18 |TO-164 CM-401 45,000 Int. CM-403 - Navahermosa 70 2574 10,45 2.499 10,23 2.011 11,55
19 |[TO-19 CM-401 62,000 Navahermosa - Los Navalmorales 72 1.141 12,78 1.068 13,91 979 13,38
20 [TO-19a CM-401 74,000 Los Navalmorales - Int. CM-4131 65 1.402 14,52 1.329 15,13 1.283 15,98
21 |T0-31 CM-401 89,500 Int. CM-4131 - Alcaudete de laJara 65 339 19,72 339 20,08 356 25,80
22 |TO-189 CM-403 4,800 Int. CM-403 - Menasalbas 69 1.066 20,87 1.110 19,75 1.136 18,91

Se observa que la IMD en el ano 2022 de la carretera CM-401 es de 3.972 vehiculos/dia con un

porcentaje de pesados de 3,14.

En el tramo que une la Avda. de la Cava con la Cm-401 en direccion Arges la IMD es de 8.582 vh/dia con
un porcentaje de pesados de un 1.52%.

Con una distribucion horaria:
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Puente de la Cava S.L.

EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA POR EL PLAN ESPECIAL DE REFORMA INTERIOR DE
MEJORA(PERIM) PUENTE DE LA CAVA EN TOLEDO.

HPM
" 54 HPMed
% HPT
6,91 692
7 6,57
o
5
4
a
2
Auacul
O 1t 2 3 4 5 6 7 8 9 o1y 12 93 14 15 16 17 18 19 20 29 2 13

Distribucion horaria. Fuente: PMUS.

El aforo realizado in situ en esta carretera en la hora punta de un dia laborable medio, revelara su

distribucién horaria y espacial origen- destino.

3.3 AFOROS. DISTRIBUCION TERRITORIAL DE LA MOVILIDAD ACTUAL

Para el estudio de la movilidad rodada actual, se emplean, como base, los datos de aforos en la zona

realizados por ASOCIVIL. Se tienen datos de aforos en las zonas que indica el plano.

El presente estudio se centra en analizar la movilidad rodada en el periodo con trafico terciario hotelero

mas elevado, esto es:

Laborable medio 08-09 h

Tras analizar los datos de aforos realizados in situ (discretizando entre vehiculos ligeros y vehiculos

pesados), se obtienen los siguientes valores:
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Puente de la Cava S.L.

EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA POR EL PLAN ESPECIAL DE REFORMA INTERIOR DE
MEJORA(PERIM) PUENTE DE LA CAVA EN TOLEDO.

Vehiculos ligeros:288vl/h

Vehiculos pesados:7vp/h

Vehiculos ligeros:400vl/h

Vehiculos pesados:2vp/h

Vehiculos ligeros:146vl/h
Vehiculos pesados:7Tvp/h
Vehiculos ligeros:423vl/h

Vehiculos pesados:66 vp/h

Vehiculos ligeros:195vl/h

Vehiculos pesados:4vp/h

Vehiculos ligeros:40vl/h

Vehiculos pesados:0vp/h

ok 3
W~ e

Aforo realizado laborable 07/09/2023(08-09h)

Con estos datos, se puede crear una matriz de origen destino de todos los vehiculos de paso que
circulan por el area. En la siguiente imagen se grafian los centroides elegidos para la obtencidon de las
matrices. También se incluyen a continuacidon las matrices origen destino de la hora punta matinal
(08:00-09:00), para todos los vehiculos.
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Puente de la Cava S.L.

EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA POR EL PLAN ESPECIAL DE REFORMA INTERIOR DE
MEJORA(PERIM) PUENTE DE LA CAVA EN TOLEDO.

385:CM-401 Sur.

Esquema de centroides Origen-Destino.

Q Matriz O/D: 388, Nombre: matriz V. Ligero 08-09 h 01:00 ? *
Principal I Asignacidn de caminos Parémetros | Histograma |
Mombre: Imatriz V. Ligero 08-09h 01:00 1D Externo: I
Tipo de Vehiculo: |53: Coche LI Propdsito: |None LI Contenidos: INo Establecido LI
Cabeceras: IID: Nombre ﬂ Agrupadion: INone LI Tiempo Inicial: Ios:oo:oo ﬁ Duracién: | 1:01:00 ﬁ
379: Avda. Puente de la Cava 382: CM-401: Norte 385: CM-401:5ur Total
37%: Avda. Puente de la Cava 288 A00 688
382: CM-401:Morte 146 185 ELY
385: CM-401:Sur 423 40 463
Total 569 328 595 1492
Matriz O/D Vehiculos ligueros actuales.
&2 Matriz O/D: 393, Nombre: matriz V. Pesado 08-09 h.  01:00 ? x
Principal | Asignacidn de caminos I Parémetros I Histograma I
Nombre: Imatriz V. Pesado 08-09 h, 01:00 ID Externo: I
Tipa de Vehiculo: ISG: Camidn LI Propésito: INone LI Contenidos: INo Establecido LI

Cabeceras: IID: Mombre LI Agrupacidn: INone LI Tiempo Inicial: Ios:oo:oo i’ Duracién: | 1:01:00 i’
379: Avda. Puente de la Cava 382: CM-401:Norte 385: CM-401:5ur Total
379: Avda. Puente de la Cava 7 2 9
382: CM-401:Norte 5 4 9
385: CM-401:5ur 66 66
Total 71 7 6 24

Matriz O/D Vehiculos Pesados actuales.
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EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA POR EL PLAN ESPECIAL DE REFORMA INTERIOR DE
MEJORA(PERIM) PUENTE DE LA CAVA EN TOLEDO.

Con todas estas matrices de Origen-Destino, tendriamos caracterizado el trafico actual de paso que
circula por la zona.Como se observa los datos de aforos obtenidos in situ corroboran los datos de
trafico de la Estacion de Cobertura de la Direccion General de Carreteras de la JCCM, situada en el
entorno de la CM-401.

3.4 DISTRIBUCION MODAL DE LA MOVILIDAD ACTUAL.

En base a la informacion aportada por el Plan de Movilidad Urbana Sostenible del Ayto. de Toledo, el
porcentaje de viajes realizados en vehiculo privado, alcanza el 68,5%, utilizando otros medios de

transporte para llegar a el trabajo, de acuerdo a la tabla adjunta.

20,1% 19,8%
_ 15,8%
.
9,4% 9,5%
2,1% 6,1% . 2,0% &,5% 2,8%
2 2= b i e
APIE BICICLETA  AUTOBUS TREN COCHE COCHE MOTO OTROS

CONDUCTOR PASAJERO
® Reparto modal viajes trabajo Reparto modal vizjes estudio
Reparto modal de viajes en el municipio de Toledo. Fuente PMUS.
En base a la informacion recopilada relativa al transporte publico (Lineas de autobuses urbanos),

podemos asumir que la oferta de este tipo de transporte para el usuario desde el municipio es atractiva

para esta zona de estudio.
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EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA POR EL PLAN ESPECIAL DE REFORMA INTERIOR DE
MEJORA(PERIM) PUENTE DE LA CAVA EN TOLEDO.

4 MOVILIDAD GENERADA ACTUALMENTE EN EL ENTORNO DEL PERIM
PUENTE DE LA CAVA.

4.1 AFLUENCIA DE VEHICULOS EN LA ZONA.

En base a los datos obtenidos en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Toledo, asi como a los

aforos realizados, se obtiene el reparto de Origen/Destino por cada uno de los accesos existentes.

En rojo se indican las salidas a la zona de influencia y en verde las entradas.

-

L3

Reparto de entradas (verde) y salidas (rojo).

Pasamos a continuacion a comprobar la situacion actual y calibrar el modelo con la realidad.

4.2 MICROSIMULACION.ANO 2023.

Utilizando el programa especifico AIMSUN 7.0 se realiza la simulacion dindmica de trafico introduciendo
las matrices de origen destino del trafico de paso actual para el escenario de un dia laborable medio en

la hora punta (08-09h). Se analizan los resultados a partir de los siguientes parametros.

Intensidad: Es una media del nimero de vehiculos/hora que han atravesado la red durante el
periodo de simulacion.

Densidad: Es una media del numero de vehiculos/kilémetro/carril que hay en la red en su
conjunto. Este indicador y el anterior estan inversamente relacionados, es decir, cuanto mas denso
es el trafico menor es la intensidad en vehiculos/hora que atraviesa la red.

Para el calculo de los niveles de servicio se emplea el método indicado en el Manual de Capacidad
(HCM 2010).
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EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA POR EL PLAN ESPECIAL DE REFORMA INTERIOR DE
MEJORA(PERIM) PUENTE DE LA CAVA EN TOLEDO.

Los valores de densidades que dan los diferentes niveles de servicio son los que figuran en la siguiente
tabla:

Segmentos basicos de tronco de
Autopistas/Autovias

Nivel de Densidad
Servicio (veh. Lig. Eq. /km por carril)
A <7
B >7-11
C >11-16
D >16-22
E >22-28
>28
F Demanda excede la
capacidad

Tiempo de Demora: Es el tiempo demorado medio como media de los vehiculos que recorren el
itinerario previsto. Se entiende por demora el tiempo perdido por el vehiculo medio cuando no
puede ir a la velocidad deseada en el tramo.

Los valores de demoras que determinan los diferentes niveles de servicio son:

Glorietas/Intersecciones.

Nivel de Demora media
Servicio (s)

A 0-10

B >10-15

C >15-25

D >25-35

E >35-60

F >60

4.2.1 LABORABLE MEDIO 08:00-09:00

Para este caso las matrices Origen Destino que actuarian:
- Matriz O/D. Vehiculo ligero 08-09h.
- Matriz O/D. Vehiculo pesado 08-09h.
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Puente de la Cava S.L.

EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA POR EL PLAN ESPECIAL DE REFORMA INTERIOR DE
MEJORA(PERIM) PUENTE DE LA CAVA EN TOLEDO.

4.2.1.1 INTENSIDAD O FLUJO

Puente La Cava: Intensidad (wveh/h}
0 hasta 200

200 hasta 400

400 hasta 500
I 500 hasta 700
I 00 hasta 500

Se observan intensidades mayores en la direccion de salida desde Toledo, frente al sentido contrario de

entrada a Toledo, con un factor de distribucion de aproximadamente un 60%/40%. Los movimientos de

mayor intensidad se producen entre Puente de la Cava 'y CM-401 Sur.

En el tramo de CM-401 Norte se detectan intensidades bajas en general y con una distribucion
70%/30% en el sentido Norte /Sur respectivamente.
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EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA POR EL PLAN ESPECIAL DE REFORMA INTERIOR DE
MEJORA(PERIM) PUENTE DE LA CAVA EN TOLEDO.

4.2.1.2 DENSIDAD

Puente de La Cava:Densidad{vh/km} (veh/km}
0 hasta 7

T hasta 11

11 hasta 16
I G hasta 22
I 22 hasta 28
I - hasta ind

Se constata que las densidades alcanzadas en los troncos de acceso a la glorieta son aceptables con un

nivel de servicio C, como mas desfavorable en el giro desde Puente de la Cava a CM-401 Sur, debido al
efecto de stop para el paso a los vehiculos que pretenden girar.
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EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA POR EL PLAN ESPECIAL DE REFORMA INTERIOR DE
MEJORA(PERIM) PUENTE DE LA CAVA EN TOLEDO.

4.2.1.3 DEMORA

Puente de La Cava:Demora(s) (segundos)
MS AL0-10)

NS B(10-15)

NS C[15-25)
I s D(25-35)
I s E(35-60)
I = Fi-60)

Puente de La Cava:Demora en nudos
0 hasta 10

10 hasta 15
15 hasta 25

I s hasta 35
I :s hasta 50
I -0 hasta inf

Los resultados de la Demora en intersecciones no semaforizadas arrojan un nivel de servicio A.
6ptimo, en todos sus entronques, excepto en el giro a izquierdas desde el Puente de la Cava hacia
la CM-401, debido al Stop existente por ello, podemos concluir que la interseccion estudiada,
colindante a el desarrollo del PERIM, funciona adecuadamente con un nivel de servicio A. Ademas,
el tronco de la CM-401 en la fachada a este desarrollo no consume su capacidad, teniendo en la
actualidad un nivel de servicio A.

4.3 CONCLUSION

En base a la informacion y resultados de los anteriores epigrafes de este estudio, podemos concluir en

lo siguiente:
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EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA POR EL PLAN ESPECIAL DE REFORMA INTERIOR DE
MEJORA(PERIM) PUENTE DE LA CAVA EN TOLEDO.

- Los aforos realizados en dia laborable del mes de septiembre, confirman los datos obtenidos
de la Estacion de cobertura situada a escasos metros del punto de aforo, en cuanto a

intensidad de vehiculos y distribucion de pesados.
- Conlos aforos manuales se obtiene la distribucion espacial en la interseccion analizada.

- Los resultados confirman la informacion obtenida en campo, constatdandose un nivel de
servicio optimo en la interseccion (A) y un nivel A en el tronco de entrada desde la CM-
401.
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EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA POR EL PLAN ESPECIAL DE REFORMA INTERIOR DE
MEJORA(PERIM) PUENTE DE LA CAVA EN TOLEDO.

5 EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA POR LA IMPLANTACION
DEL PLAN ESPECIAL DE REFORMA INTERIOR DE MEJORA(PERIM)
PUENTE DE LA CAVA.

5.1 ATRACCION DE DESPLAZAMIENTOS

Utilizando el siguiente ratio para el calculo de la demanda de transporte atraida:

Tabla 18. Ratios para la estimacidn de la demanda de transporte atraida

Movilidad obligada Movilidad no
Empleos Viajes trabajo Obligada
Terciario. Oficinas 4 empleos/100 m? 2,2 viajesfempleo 0,2 viajes/fempleo
Terciario. Industrial 2 empleos/100 m=2 2,2 viajesfempleo 0,5 viajes/100 m2
) Terciario. Hostelero 2,5 empleas/100 m? 2,2 viajesfempleo 6 viajes/empleo
Terciario. Comercial 3,7 empleosf100 m? 2,2 viajesfempleo 40 viajes/100 m=

Obtenemos los siguientes resultados de viajes y vehiculos hora en entradas y salidas a la nueva zona de

uso terciario hotelero:

Tabla 23. Demanda atraida terciario

pleo pajo O
PUENTE DE LA
CAVA 9.487 233 513 1.400
viajes totales atraidos/dia: 1.913
viajes totales
atraidos/dia/vehiculo: 1.301

68% vehiculos /viaje

Tabla 35. Distribucion HPM y HPT segin PMUs Toledo.

VIAJES: EXTERNOS VIAJES: INTERNOS
o o q Generados " Atraidos
Periodo Generados Ida Generados Vuelta Atraidos Ida Atraidos Vuelta Periodo Generados Ida Vuelta Atraidos Ida Vuelta

8:00 8:00

15,28% 0,00% 13,42% 0,64%
9:00 9:00
18:00 18:00

1,43% 7,30% 4,14% 4,76%
19:00 19:00

Viajes de origen : Viajes de destino: Total
IHg o= - + 8 + - + 175 = 183 veh/h punta mafiana
IH1g.40= - + 62 + - + 54 = 116 veh/h punta tarde
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Asi pues, dada la edificabilidad asignada al PERIM Puente de la Cava de 9.487m?2 techo, tendré este
una atraccion de viajes en la hora punta de entrada (8-9 h) de 175 vehiculos/hora., en una situacion de

consolidacion total de la edificabilidad.

5.2 PROGNOSIS DE TRAFICO.

Partiendo de los datos de traficos actuales, obtenidos de los aforos, se debe realizar una estimacion del
crecimiento de trafico hasta las fechas estimadas. Existen multiples métodos para realizar dicha

prognosis.

El PMUS de Toledo estima crecimientos negativos en las vias interurbanas y urbanas dado el
desarrollo del transporte urbano sostenible.

La Orden FOM/3317/2010 recomienda utilizar los incrementos interanuales recogidos en la
siguiente tabla:

Incrementos de frafico a utilizar en estudios

Periodo Incremenio anual acumulative
2010-2012 1,08 %
2013 -2016 1,12 %
2017 en adelante 1.44 %

Teniendo en cuenta que la superficie hotelera se encuentra dentro de la ciudad, pero muy cercana al
exterior, no se consideran representativos los valores del PMUS de Toledo. Por ello, se decide aplicar
los incrementos que indica la Orden FOM/3317/2010(situacion més del lado de la seguridad). Asi pues,
para las fechas consideradas, resultaran los siguientes incrementos de trafico (exclusivamente para el

trafico de paso):

A= ((100 + 1’44)(aﬁo—aﬁo inicial)) —100%

Incremento trafico

Ano
. Afo (entre el afio y afio
inicial L.
inicial)
2023  2026(*) 4,38%

(*). Ao de puesta en funcionamiento del terciario hotelero.

5.3 PROPUESTA DE ACTUACION Y MEJORA.
5.3.1 MEJORA DE ACCESOS RODADOS

En base a los nuevos traficos previstos para el ano de funcionamiento del Equipamiento hotelero, asi

como el trafico existente, se hace necesario programar una propuesta de mejora de accesos a las

28

asocivil
asesores de obra civil 5.1,



Puente de la Cava S.L.
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MEJORA(PERIM) PUENTE DE LA CAVA EN TOLEDO.

nuevas instalaciones que garanticen un nivel de servicio adecuado a los futuros usuarios y no se

reduzca de forma sensible el nivel de servicio que existe en las infraestructuras viarias actuales.

La propuesta consiste en proyectar una via de servicio de uso exclusivo para la entrada al
equipamiento, canalizando el trafico a través de ella y utilizando un carril de trenzado desde el ramal

directo a derechas desde el Puente de la Cava.

Se adjunta plano esquematico de la propuesta:

36,13
B s L TTNRIED

<

LEYENDA

Tratamiento con Adoguin en Via de

= Servicio

Detalle de via de servicio y entrada/salida a planta de aparcamiento.
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De esta forma se cumplirian los siguientes objetivos:

. Un aumento y mejora en la incorporacion a la CM-401 desde la Avda. Puente de la Cava con un
carril de trenzado de 75 m. de longitud y 3.5 m. de ancho. Se produce una mejora de la capacidad en ese

tramo.

. La via de servicio proyectada, permite una separacion de los traficos de origen/destino distinto,

aumentando la seguridad vial en ese tramo.

. Se generan superficies adicionales destinadas al trafico peatonal de comunicacion con el centro
urbano de Toledo que cumplen las prescripciones de accesibilidad universal, por lo que habra un

aumento de la seguridad peatonal.

Todo esto se debera constatar en el modelo que en apartados siguientes se adjunta.

5.4 MICROSIMULACION.ANO 2026.

Con estos datos, se puede crear una matriz de origen destino de todos los vehiculos que vayan a utilizar
la infraestructura propuesta, tanto los existentes, como los futuros usuarios del equipamiento hotelero,
proyectados al afio horizonte de supuesta en funcionamiento., que circulan por el area. En la siguiente
imagen se grafian los centroides elegidos para la obtencion de las matrices. También se incluyen a

continuacién las matrices origen destino de la hora punta matinal (08:00-09:00), para vehiculos de paso.

TR T

465: PERIM

Puente de Ia 379 Avda, Puente de

La Cawva

385:CM-401 Sur

Esquema de centroides en la situacion futura.
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Utilizando el programa especifico AIMSUN 7.0 se realiza la simulacion dinamica de trafico introduciendo
las matrices de origen destino del trafico de paso y del uso terciario hotelero para el escenario de un dia
laborable medio en la hora punta (08-09h). Se analizan los resultados a partir de los siguientes

parametros.

Intensidad: Es una media del nimero de vehiculos/hora que han atravesado la red durante el
periodo de simulacién.

Densidad: Es una media del numero de vehiculos/kilémetro/carril que hay en la red en su
conjunto. Este indicador y el anterior estan inversamente relacionados, es decir, cuanto mas denso
es el trafico menor es la intensidad en vehiculos/hora que atraviesa la red.

Tiempo de Demora: Es el tiempo demorado medio como media de los vehiculos que recorren el
itinerario previsto. Se entiende por demora el tiempo perdido por el vehiculo medio cuando no
puede ir a la velocidad deseada en el tramo.

5.4.1 LABORABLE MEDIO 08:00-09:00

Para este caso las matrices Origen Destino que actuarian:
- Matriz O/D. Vehiculo ligero 08-09h.Afo 2026.
- Matriz O/D. Vehiculo pesado 08-09h.Afo 2026.
- Matriz O/D. Vehiculo Ligero terciario hotelero Nuevo 08-09h.Afo 2026.

Las matrices serian las siguientes:

{J Matriz O/D: 468, Nombre: matriz V.Ligero. 08-09 h.Afic 2026 ? X
Principal l Asignadon de caminos ] Parametros ] Histograma ]
MNombre: |mah’iz V.Ligero, 08-09 h.Afio 2026 ID Externo: |
Tipo de Viehiculo: |53: Coche ﬂ Propdsito: |N0ne j Contenidos: |N0 Establecido j
Cabeceras: |ID: Mombre ﬂ Agrupacidn: |N0ne ﬂ Tiempo Inicial: |08:DD:DU :I Duracidn: | 1:00:00 :I
379: Avda. Puente dela Cava | 382: CM-40T:Norte | 35 CM-40T:Sur | 65: PERIM Puente La Cav| Total |
379: Avda. Puente de la Cava 1300 a7 7
382: CM-401:Norte 152 203 355
385: CM-401:5ur 441 4 432
465: PERIM Puente La Cava
Total 593 ERY 620 1554

Matriz O/D. Vehiculo ligero 08-09h.Afio 2026.
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&2 Matriz O/D: 469, Nombre: matriz V.Pesado 08-09 h. Afio 2026 7 x

Principal I Asignacidn de caminos Parémetros | Histograma |

Nombre: |matriz V.Pesado 08-09 h. Afio 2026 ID Externo: I
Tipo de iehiculo: |56: Camidn LI Propdsito: |None LI Contenidos: INo Establecido LI
Cabeceras: IID: Mombre ;I Agrupacion: INone ;I Tiempo Inical: Ioo:oo:oo j Duradén: | 1:00:00 j
37%: Avda. Puente de la Cava 382 CM-401: Morte 38% CM-401: Sur 463 PERIM Puente La Cava| Total
379: Avda. Puente de la Cava T 2 9
382: CM-401:Norte 5 4 g
385: CM-401:5ur 68 68
465: PERIM Puente La Cava
Total 73 7 & 86
|
|
Matriz O/D. Vehiculo pesado 08-09h.Ano 2026.
) Matriz O/D: 470, Nombre: matriz V. PERIM 01:00 ? *
Principal I Asignacién de caminos Parametros I Histograma |
Mombre: Imatriz V. PERIM 01:00 ID Externo: I
Tipo de Vehiculo: |4?1: Coche PERIM ﬂ Propdsito: INone ﬂ Contenidos: INo Establecido j
Cabeceras: IID: MNombre LI Agrupacion: INone ;I Tiempo Inical: Ios:oo:oo j Duracién: | 1:00:00 ﬁ
379 Avda. Puente de la Cava | 382: CM-401:Norte | 383 CM-401:5ur 465: PERIM Puente La Cava Total
379: Avda. Puente de la Cava 120 120
382 CM-401:Norte
385: CM-401:5ur 55 55
465: PERIM Puente La Cava 8 8
Total 8 175 183

Matriz O/D. Vehiculo Ligero Terciario Hotelero 08-09h.Afo 2026.

Con la intervencion de las matrices Origen/ Destino anteriores generamos la demanda de trafico en la
zona hasta el afno 2026, que como se ha indicado anteriormente, tiene en cuenta el incremento de
edificabilidad del PERIM en un 100%, asi como el incremento del trafico de paso segun Orden

FOM/3317/2010.

A continuacion procedemos a la simulacion dinamica obteniendo los siguientes resultados:
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5.4.1.1 INTENSIDAD O FLUJO

Puente La Cava: Intensidad (veh/h}
0 hasta 200

200 hasta 400
400 hasta 500

I =00 hasta 700
I 700 hasta 950

Se observa intensidades altas en el movimiento Avda. de la Cava con la CM-401 Sur y un aumento en el

movimiento a derechas desde la Avda. de la Cava hacia CM-401 Norte.

5.4.1.2 DENSIDAD
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Puente de La Cava:Densidad(vhi/km) (veh/km}
0 hasta 7

T hasta 11

11 hasta 16
I 16 hasta 22
N 22 hasta 28
I - hastain

Se produce un empeoramiento de la calidad de la circulacion por un aumento de la densidad en la Avda.

de la Cava, pero con un nivel de servicio aceptable en hora punta para una via urbana.

s
=}
|

35

[~ (9]
w [=]
PRI R ST S S SN SO S A A S I

Densidad (veh/km)
(=]

-
w

Lo v v b v by |

=
=1

w

T 1
08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 09:00
W Densidad Experimenta Dindmico 475 (Replicacidn 473) (veh/km)

Evolucion de la densidad en la Avda. de la Cava, sentido Sur.
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5.4.1.3 DEMORA

Puente de La Cava:Demora(s) (segundos)
MS A[0-10)
M5 B({10-15)
NS C(15-25)
I s D(25-35)
I s E(35-60)
I s F(-60)
Puente de La Cava:Demora en nudos

[ 0 hasta 10

10 hasta 15
15 hasta 25

I - hasta 35
I s hasta 50
I 0 hasta inf

Se observa un incremento poco significativo en las demoras del entronque sentido Toledo, debido
al incremento de vehiculos de uso terciario que quieren entrar al PERIM, pero supone un nivel de
servicio C, aceptable en esta situacion de hora punta.
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254

=]
=
1

-
w
|

-
=1

Tiempo de Demora (segundos)

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T ]
08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 09:00
M Tiempo de Demora Experimento Dinamico 475 (Replicadén 479) (segundos)

Evolucion del tiempo de Demora en el entronque sentido Toledo.

Se adjunta a continuacion imagen de la simulacién con los movimientos de todos los tipos de

vehiculos implicados en la demanda de trafico.

PARAMETERS: Tipo de Vehiculo
Coche PERIM

I Featon
[ camign
[N coche
I cus
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5.5 CONCLUSION

La situacion futura para el afno 2026, con el incremento de trafico de uso hotelero como el de paso
existente, permite concluir en un funcionamiento aceptable en la interseccion de la Avda. de la Cava con
la CM-401, y en el tronco de la CM-401 fachada con la actuacion prevista en el PERIM, obteniéndose

niveles de servicio mas desfavorables de tipo C.

Procediendo a un analisis comparativo con la situacion actual, confirmamos que el nivel de servicio en
la situacion futura solo se modifica en dos escalones en cuanto a la calidad de la circulacion pasando
de nivel A a C.

A nuestro juicio y en las condiciones de consolidacion de la edificabilidad de uso hotelero y evolucion

del trafico de paso para el afo 2026, la capacidad de la infraestructura propuesta es suficiente.

Se debe resenar que los accesos propuestos seran siempre a derechas, no permitiéndose los giros
a izquierdas desde la via de servicio.
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6 PROPUESTAS DE ACTUACION Y MEJORA.
6.1 MEJORA DE ACCESOS RODADOS.CONEXION CON LA CM-401.

Se confirma la propuesta descrita en el apartado 5.3 de este estudio de movilidad.
6.2 ACCESIBILIDAD CICLISTA.

Como se ha comentado en apartados anteriores, no hay prevision segun el PMUs de Toledo de
implantacion de un carril bici, ni se tiene constancia de proyecto o actuacion encaminado a ello.
Ademas, dadas las caracteristicas del uso terciario hotelero de este desarrollo, se considera un modo de

transporte poco atractivo.

6.3 MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD PEATONAL.

En la actualidad la accesibilidad peatonal en la zona es aceptable, aunque con ciertas deficiencias
sobre todo en la margen de la actuacion donde se desarrolla el equipamiento hotelero. Con la propuesta
planteada, se garantiza una mayor permeabilidad peatonal en toda la zona afectada, asi como en la
conexion con el Puente de la Cava y su conexion con el centro urbano. Todos los itinerarios peatonales

seran accesibles.
Se recomienda el cumplimiento de la orden TMA/851/2021, de 23 de julio.
6.4 RESERVA DE ESPACIOS PARA APARCAMIENTOS.

El Proyecto de implantacion de la nueva superficie logistica deberd garantizar el nimero de plazas
suficiente para satisfacer la demanda prevista, en base a la Normativa Municipal y Autondmica en

vigor.
Ademas, se debera contar con plazas de aparcamiento para minusvalidos, asi como para motos.

Adjuntamos a continuacion las prescripciones relativas a las plazas de aparcamiento a cumplir por el
PERIM:

Segun el punto 5 del articulo 21 del Reglamento de Planeamiento, “Deberdn preverse reservas de suelo
con destino dotacional publico para aparcamientos en dreas anexas al viario o en edificaciones o
parcelas concretas, en la proporcion minima de una plaza por cada 200 metros cuadrados de techo
potencialmente edificables para uso residencial y en una proporcion minima de una plaza cada 400

metros cuadrados de techo potencialmente edificable de uso industrial, terciario o dotacional”.

La superficie maxima construida computable sobre rasante para uso terciario prevista en este PERIM es
de 9.487,00 m2c, coincidente con la ya prevista para la UA-12 del POM-2007. Por tanto, se habran de
prever 9.487,00 m2c / 400 m2c = 24 plazas de aparcamiento de uso publico.

En la ordenacion del Plan Especial no se prevé la mejora de vial alguno o la apertura de nuevos viales
de trafico rodado, mas alla del acondicionamiento puntual del borde este de la Carretera de Navalpino,

que se realizard en su momento junto a la obra de construccion del edificio terciario previsto en el
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PERIM. Por tanto, la reserva de suelo con destino dotacional publico para aparcamiento no podra
realizarse en areas anexas al viario, sino que se deberan ubicar en la parcela de uso terciario, incluso

integradas en la propia edificacion.

Para ello se ha previsto una franja de retranqueo del edificio terciario hacia la Carretera de Navalpino,
de 7 metros de anchura, capaz de alojar una franja de plazas de aparcamiento en linea, paralela a la
fachada del edificio. Por otro lado, en el disefio del volumen capaz del edificio terciario se ha previsto la
construccion de 3 sotanos destinados a garaje para alojar las plazas de aparcamiento requeridas. Estos
3 sotanos totalizan una superficie construida de 6.192 m2c, por lo que, estimando una ratio de 25

m2c/plaza, los tres s6tanos seran capaces de alojar 247 plazas de aparcamiento.

El ya citado punto 5 del articulo 21 del Reglamento del Planeamiento, indica respecto a las plazas de

aparcamiento de titularidad privada:

“La reserva de plazas de aparcamiento de titularidad privada se establecera por el planeamiento
municipal justificadamente para absorber la demanda social por cada uso pormenorizado y zonas de
ordenacion urbanistica (ZOU) concretas. No obstante, esta reserva preverd, como minimo, un numero
de plazas igual o superior al de plazas publicas y sin que, en ningun caso, dicha reserva pueda suponer

una disminucion de la prevision minima del mencionado numero de plazas publicas.”

Por tanto, incluso descontando la posibilidad de que las 24 plazas reservadas para uso publico se
alojasen en los sotanos del edificio terciario, dichos sétanos aun contendrian 223 plazas de
aparcamiento de titularidad privada. Cantidad esta de plazas absolutamente suficiente para absorber la
demanda que el uso terciario, ya sea hotelero o vinculado a la restauracion, generaria en un edificio de

las dimensiones previstas en este PERIM.

Serd en el desarrollo del Proyecto de obras del edificio terciaria donde habréa de justificarse la prevision

de la reserva de plazas de aparcamiento, de titularidad tanto publicas como privadas.
De esta forma, se garantiza un numero suficiente de plazas de aparcamiento.
6.5 CARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS.

Estad previsto dotar al aparcamiento de puntos de recarga de vehiculo eléctrico tal como establece el
Real Decreto 1053/2014 de 12 de diciembre, por el que se aprueba una nueva Instruccién Técnica
Complementaria (ITC) BT 52 «Instalaciones con fines especiales. Infraestructura para la recarga de
vehiculos eléctricos». Se prevé que al menos 1 plaza de cada 40 tenga la infraestructura necesaria

para suministro eléctrico, tanto para plazas publicas como privadas.
6.6 MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO.

Como se ha documentado en este estudio, existe una linea de autobus publico que conecta el centro
urbano (Plaza de Zocodover) con la actual zona de actuacion, es la linea 7.2, que realiza paradas y

frecuencias de itinerarios, en la carretera de Navalpino, justo en frente de la actuacién a desarrollar.

La frecuencia de los autobuses urbanos es de unos 80 minutos, terminando de dar servicio a las 8.25 h.
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Se recomienda el mantenimiento del servicio e itinerarios actuales. Seria recomendable una mejora en

la frecuencia del servicio de la linea.

En base a la actuacion propuesta sera necesario desplazar el poste de la parada de bus existente.
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7 VALORACION DE LAS PROPUESTAS DE ACTUACION Y MEJORA.

En base a las conclusiones obtenidas en los apartados anteriores, se propone la siguiente distribucion

de Entidades responsables de la promocion y ejecucion de las medidas de mejora:

- Actuaciones en la Infraestructura Viaria Rodada.

Se definiran en el Proyecto de construccion de las obras que desarrollan el PERIM, por lo que su

financiacion debera estar incluida en ese Proyecto.

- Actuaciones en el Transporte Publico.

Se asigna, en su caso, al Ayto. de Toledo la planificacion y ejecucion de las mejoras recomendadas en el

Transporte publico de Autobuses, por ser de su competencia y gestion.

- Actuaciones en el transporte peatonal.

Las mejoras en la accesibilidad peatonal vendran incluidas en el Proyecto de construccion de las obras

de desarrollo del PERIM, por lo que su financiacion y coste debera estar incluidas en el.
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8 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

En base a los resultados del analisis realizado en apartados anteriores, se puede concluir en la bondad
de las infraestructuras existentes y propuestas alrededor del PERIM Puente de la Cava y su desarrollo

como consecuencia del aumento de la edificabilidad hotelera en la zona anexa.

Estas actuaciones permitiran disponer de un nivel de servicio aceptable del trafico en la zona afectada,

incluso respecto a la situacion actual.

Conceptualmente, este documento tiene un alcance limitado en cuanto a definicion de dichas
actuaciones y, por tanto, deberan ser otros instrumentos de planeamiento y proyecto los que detallen a

su nivel las actuaciones aqui descritas, recomendando los siguientes aspectos:

Analisis y diseno detallado de accesos, segun la propuesta realizada en este estudio, asi como las
nuevas conexiones a la superficie de uso hotelero.

Promocionar la accesibilidad peatonal en toda la zona y con el centro urbano.

Aumentar la frecuencia de la actual linea 7.2 de autobus publico, utilizando las paradas existentes.
Garantizar el numero suficiente de aparcamientos, asi como plazas de recarga de vehiculos
eléctricos.

Implementar en el futuro un Plan de transporte al Centro de Trabajo, segtn las indicaciones del
apartado siguiente.
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9 PLAN DE TRANSPORTE AL CENTRO DE TRABAIJO.

9.1 INTRODUCCION

Se incluyen en el presente estudio de las pautas para la implementaciéon de un Plan de Transporte al Centro
de Trabajo (PTT). Para su elaboraciéon se ha seguido la metodologia descrita en la PTT: Guia prdctica para la
elaboracién e implantacién de Planes de Transporte al Centro de Trabajo publicado por el IDAE (Instituto para
la Diversificacion y Ahorro de la Energial).

Se estudiard la posibilidad de implantar un PTT basdndose en las pautas establecidas por el IDAE.

Tal como se indica en dicho documento, el objetivo de la guia es “...concienciar a empresarios,
trabajadores, organizaciones e instituciones, tanto publicas como privadas, de los problemas que las actuales
tendencias de movilidad implican, y ayudarles en el proceso de elaboracion e implantacion de un Plan de
Transporte al centro de Trabajo (PTT), que ayude a dliviar dichos problemas”.

Tal como se puede observar en los siguientes grdficos, el mayor motivo de desplazamiento urbano son los
vigjes por motivo trabajo. Esto indica la importancia que tiene establecer un plan de fransporte al centfro de
trabajo, mds aun tratdndose de un gran centro de atraccidén de vigjes como el del presente estudio. Tal
como expone la Guia PTT “...un PTT es un conjunto de medidas de transporte dirigidas a racionalizar los
desplazamientos el centro de trabagjo y, sobre todo, a terminar con el uso ineficiente del vehiculo privado,
tanfo de los frabajadores como de los proveedores, visitantes y clientes. Con ello, se trata de reducir los
impactos negativos de dichos desplazamientos mediante un cambio mds eficiente y racional en el modo de
fransporte.”.

Otros 32%

Visitas Pasear Acompanar, Otros
5% 7% otros motivos
8% 12%

Estudios
14%

Ocio
Compras

Fig. 1. Motivo de los desplazamientos (%) en dia medio laborable. (Fuente: MOVILIA 2000)

De acuerdo con lo que se indica en la Guia PTT, existe una clasificacién de los centros de frabajo en funcién
de su movilidad. El equipamiento hotelero analizada se podria encuadrar dentro de las siguientes opciones.

Centros de trabajo en niicleos urbanos
* Buena comunicacién en transporte piblico.

* Posibilidad de acceso en vehiculo privado, pero con algunos inconve-
nientes: escasez de plazas de aparcamiento, precio, etc.

Poligonos Industriales o Parques Tecnolégicos o Empresariales
* Conjunto de empresas situadas en una misma zona relativamente aislada.
e La oferta de transporte pablico es reducida.
» Aparcamiento abundante y no regulado, por lo que el principal modo de
acceso es el automavil.

Grandes superficies en la periferia

« Atraen gran niimero de visitantes.

* La accesibilidad por carretera es buena.

* Aparcamiento abundante, por lo que el principal modo de acceso es el
vehiculo privado.

Fig. 2. Clasificacion de los centros de trabajo en funcidn de su movilidad (Fuente: Guia prdctica PTT)
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Siguiendo con los aspectos intfroductorios a un PTT, es necesario enumerar los beneficios que provocard en los
distintos agentes involucrados.

Beneficios para los agentes involucrados

El empresario
- Econdmicos: el coste anual de aparcamiento por empleado oscila entre 450 ¥
600 euros; un PTT sdlo cuesta 7o euros por empleado’.
- Reduccion del absentismo laboral y aumento de la productividad, pues al dis-
minuir el estrés de la plantilla mejorara su rendimiento.
- Mejora de la puntualidad horaria de |a plantilla.
- Mejora de [a imagen empresarial: [a mejor campana de relaciones plblicas de
la empresa puede ser el propio Plan.
- Menos espacio destinado al aparcamiento.
- Mejor accesibilidad para todos: trabajadores, visitas, proveedores, etc.
El trabajador
- Desaparece la ansiedad provocada por la congestion.
- Andar o ir en bicicleta tiene efectos positivos sobre 1a salud.
- Ahorro en los desplazamientos (los costes del automévil son altos); mas ahorro
si s& comparte el automdvil.
— Ahorro de tiempo si existe algin tipo de infraestructura reservada a vehiculos
de alta ocupacidn, o de preferencia al transporte piblico.
- Reduccion de accidentes in itinere.
- En resumen: mejora de la calidad de vida.

La sociedad

— Disminucion de atascos y efectos de la congestion viaria.

— Disminucidn de consumo energético.

- Reduccion de emisiones contaminantes.

- Aumento del espacio piblico (menos espacio destinado al trafico rodado y a
infraestructuras de transporte).

- Mejora de las condiciones de accesibilidad para las personas.

- Aumento del atractive de las ciudades como centros de negocios, semvicios,
comercio y turismo.

— Ahorro en inversiones de infraestructuras, gue puede redundar en la mejora de
los servicios sociales.

- Se favorece la inclusidn social y el acceso al mercado de trabajo.

- Todo ello, a suvez, repercutird en un aumento importante de la calidad de vida.

Fig. 3. Beneficios de un PTT para los agentes involucrados (Fuente: Guia prdctica PTT)

Por otfro lado, la Guia prdctica PTT indica que el mejor momento para implementar un PTT puede ser el
actual, antes de la implantacién de la superficie comercial.

— Cambio de localizacion de la empresa
— Cambios en los factores intermos:
= Reorganizacion de funciones.
= Aumento o reduccidn del ndmero de trabajadores.
- Cambios en los factores externos:
= Nueva oferta de transporte pdblico: metro, autobds, tren de cercanias,
tranvia, etc.
= Variacion en las condiciones de aparcamiento (modificacion del viario,
cumplimiento de la normativa, etc.).

— Oportunidad de compartir un plan de transporte con una o mas empresas veci-
nas: por ejemplo, en un poligono industrial, si una empresa ya tiene un senvicio
de autobuses lanzadera o de ruta, otras pueden aprovechar la oportunidad para
compartir el servicio y los gastos. O bien, la entidad gestora del poligono puede
financiar una ruta o parte del coste de una linea regular de transporte pablico.

Fig. 4. Mejor momento para la implementacién de un PTT (Fuente: Guia prdactica PTT)
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9.2

9.2.1

MARCO NORMATIVO

MARCO POLITICO DE REFERENCIA

El marco politico de referencia es el siguiente:

9.2.2

Libro Verde de la Energia de la CE. Hacia una estrategia europea de seguridad del abastecimiento
energético

Libro Blanco del Transporte de la CE. La politica de transportes cara al 2010: la hora de la verdad
Plan de Accidn 2005-2007 de la Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética en Espana 2004-2012
Plan Nacional de Asignacién de Derechos de Emision 2005-2007

Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT)

MARCO LEGAL DE REFERENCIA

En cuanto a al marco legal de referencia, Espana cuenta con la siguiente normativa:

9.3

Ley 9/2003 de la movilidad, de Cataluna

Plan Director de Transporte Sostenible del Pais Vasco

Ley 51/2002, de reforma de la Ley 39/1988, Reguladora de las Haciendas Locales
Real Decreto Ley 2/2004, de 9 de marzo

FIGURAS IMPLICADAS EN EL PTT

Antes de indicar las fases de implantaciéon de un PTT se debe identificar a las principales figuras implicadas,
de acuerdo con la Guia prdctica PTT.

9.3.1

ACTORES

9.3.1.1 EMPRESARIO

Serd la directiva y érganos de gestidn de la empresa. Sus principales funciones serdn:

Liderar el Plan dando ejemplo; es decir, siendo los primeros en asumir la necesidad del Plan y las
acciones que se van a adoptar.

Implicarse en la financiacién del Plan, asegurando el presupuesto para las medidas que se vayan a
tomar.

Garantizar a los grupos de trabajo el fiempo que precisen para sus reuniones, y a los frabajadores, el
necesario para rellenar la encuesta que se realice en su momento.

Adoptar las decisiones necesarias para que el Plan se lleve a cabo: cambios de horario, aspectos
relativos a la gestién del aparcamiento, permitir horario flexible o comprimido, teletrabajo vy, en
definitiva, las disposiciones que afecten ala gestidén de la empresa.

El apoyo de los directivos es también imprescindible para implicar a las organizaciones externas:
operadores de transporte publico, autoridades locales, autoridades del transporte e, incluso,
visitantes y clientes, proveedores, etc.
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9.3.1.2 TRABAJADORES-COMITE DE EMPRESA-SINDICATOS

Sus principales funciones son:

e Sondear a la direccién de la empresa para ver si existe voluntad por su parte, posibilidades de
negociacion, etc.

e Analizar las caracteristicas del centro de trabajo: oferta de transporte publico, necesidades, turnos,
costes, efc.

e Elaborar propuestas y promover iniciativas.

e Servircomo negociadores con la direccidn o, incluso, con las autoridades de transporte, operadores,
etc.

e Servir como coordinador de movilidad, o intervenir al menos en la puesta en marcha y seguimiento
de las medidas a adoptar.

9.3.1.3 GRUPOS DE TRABAJO Y COMITE DE SEGUIMIENTO

Los objetivos de los grupos de trabajo serdn:

e Involucrar a la plantilla en el desarrollo del Plan, al tener la oportunidad de discutir y comentar sus
distintos aspectos.

e Mantenerinformados a los empleados del desarrollo del Plan.

En cuanto al comité de seguimiento, es el grupo encargado de supervisar el desarrollo, implantacién y
seguimiento del Plan. Deberia estar formado por algin representante de la direccidon de la empresa, otro de
cada departamento clave (recursos humanos, produccién, finanzas, etc.) y el coordinador de movilidad —
en total, no mds de seis personas—, a quienes podria unirse, segun las cuestiones a tratar, algun
representante de la autoridad del fransporte, operadores, etc.

9.3.1.4 ADMINISTRACIONES Y ORGANISMOS PUBLICOS

Las administraciones y organismos publicos deben estar implicadas en la implementaciéon de un PTT, siendo
sus funciones mds importantes:

e Proporcionar informacién sobre horarios, paradas y rutas de autobuses, asi como los detalles para
contactar con los operadores de transporte publico de la zona. Incluso, puede ser la propia
autoridad quien realice el contacto.

e Apoyo para que los operadores realicen los cambios precisos en los horarios y rutas.

e Control y sancién sobre los vehiculos mal aparcados en el entorno de la empresa y sobre las paradas
de tfransporte publico.

e Compromisos de mejora y construccidn de ciertas infraestructuras, como carriles-bici vy
aparcamientos de bicicletas. Las administraciones locales y los organismos publicos pueden, incluso,
firmar convenios o acuerdos con otras organizaciones u operadores de fransporte para conseguir sus
fines.

9.3.1.5 AUTORIDADES DEL TRANSPORTE

Las autoridades del transporte pueden y deben jugar un papel importante en los planes de desplazamiento
al centro de trabajo. Dentro de sus funciones destacan las siguientes:
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9.3.2

Informacion: la distribucion de mapas, con las rutas y horarios de los modos de transporte publico al
centro de trabajo facilitard a los trabajadores la eleccién de dichos modos en sus desplazamientos al
mismo.

Servir de contacto con los operadores de transporte para realizar los cambios necesarios en las rutas,
horarios y paradas del transporte publico

Negociar con los operadores de fransporte las mejoras necesarias, descuentos en los billetes, etc.

EL “COORDINADOR DE MOVILIDAD"

El Coordinador de Movilidad es una de las figuras fundamentales de cara a la implementacion de un PTT. Las
caracteristicas del coordinador, extraidas de la Guia prdactica PTT son:

Tiene que ser un buen conocedor del sistema de transporte; es decir, de las diferentes posibilidades
de llegar al frabagjo en autobus, tfren, metro, etc., para lo cual debe contar con toda la
documentacién relativa a las rutas y horarios y con los contactos de los operadores de transporte.

Debe ser un buen gestor de la demanda, es decir, saber cdmo organizar los vigjes compartidos, qué
necesidades de los usuarios de autobuUs o ciclistas, por poner un ejemplo, habria que cubrir, asi como
conocer las experiencias nacionales e internacionales que se estdn llevando a cabo, la legislacion
existente acerca de planes de transporte, efc.

Debe tener capacidad de gestion y saber manejar una base de datos, no sélo para mantener al dia
la informacién de los empleados, sino también para gestionar los viajes compartidos en coche.

Debe ser un activo negociador que conecte con directivos, empleados, autoridades del fransporte o
locales, operadores, efc.

Debe tener capacidad organizativa y multitareas, de manera que pueda planificar y estructurar el
plan de transporte para que sea aprobado y aceptado por la direccién de la empresa y los
empleados.

Es bueno que goce de popularidad entre la plantila y crea en la causa del medioambiente;
ademds, para que tenga credibilidad, deberd liderar con el ejemplo.

Debe ser una persona prdcticay redlista, y a la vez entusiasta.

En la medida de lo posible, debe tener conocimientos informdticos, sobre todo en lo relativo a
andlisis de encuestas, infranet, etc., pues resulta muy Util a la hora de procesar datos.

El tiempo que el coordinador debe dedicar al Plan dependerd de las competencias que se le
asignen.

Sus principales funciones serdn:

Supervisar el desarrollo e implementacion del Plan.

Obtener y mantener los compromisos y apoyos necesarios de la direccién de la empresa, de la
plantilla, de los representantes sindicales, efc.

Presentar los resultados del Plan, no sélo en términos econdmicos, sino también en cuanto a consumo
energético y mejoras medioambientales asociadas.

Dada la importancia que tiene la comunicacion con los empleados es muy importante recalcar los
beneficios del Plan y, para ello, es bueno que el coordinador pueda editar un boletin con
informacidn periddica, promueva reuniones para discutir las medidas, e incluso establezca un premio
o0 recompensa para las actuaciones ejemplares de los empleados.

Contribuir al disefo e implementacién de las campanas de concienciacién y promocién.

Coordinary asistir a las reuniones de los grupos de trabagjo y del comité de seguimiento.
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9.4

Coordinar la recogida de los datos necesarios para el desarrollo del Plan.
Informar a la plantilla de cuanto ocurra cuando se le requiera.

Ser el cauce de transmisidon de informacién con los diferentes departamentos: personal, econdmico y
organizaciones externas (autoridades del fransporte, ayuntamientos, operadores de fransporte, etc.).

Coordinar el programa de seguimiento o monitorizacién del Plan.

METODOLOGIA PARA LA IMPLEMENTACION DE UN PTT

De acuerdo con la Guia prdctica PTT, las etapas de un PTT serdn las que figuran en la siguiente tabla y que se
desarrollan a continuacién.

1 Decision y objetivos prioritarios

L8]

Anadlisis preliminar
Sensibilizacion de la plantilla y constitucion de grupos de trabajo
Diagnéstico definitivo

Fijacidn de objetivos especificos e indicadores

(= N L Y

Identificacion de las medidas

7 Promocién del Plan: campafias de concienciacion e informacion

(2]

Puesta en funcionamiento del Plan

9 Seguimiento y evaluacion

Fig. 5. Etapas de un PTT (Fuente: Guia prdctica PTT)

Los diferentes colores se refieren a:

941

Fase en azul: Toma de decisiones por parte de los agentes implicados.
Fase en naranja: Componente de andlisis y estudio.

Fase en amarillo: Fases donde son clave los procesos de concienciacion y difusién de la informacion.

DECISION Y OBJETIVOS PRIORITARIOS

La primera fase es decidir si se lleva a cabo el PTT. Para ello, fodos los actores deben estar concienciados de
la necesidad de llevarlo a cabo.

9.4.2

ANALISIS PRELIMINAR

Para evaluar la situacion de partida de la empresa es necesario conocer una serie de datos preliminares,
como pueden ser la oferta de los diferentes modos de transporte asi como el perfil de movilidad de sus
empleados.

La informacién a recoger se puede dividir en varios bloques:

General: localizacion en relacién a la ciudad, inseguridad de la zona, etc.

Oferta de transporte pUblico: autobUs, metro/ferrocarril.

Oferta de aparcamiento.

Politica de la empresa en relacion con el aparcamiento y la movilidad de sus empleados.

Accesos para turismos y motocicletas.
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e Accesos peatonales y para bicicletas.

En el Apéndice 3 se incluye una lista orientativa, extraida de la Guia practica PTT de informacion necesario
para el diagndstico previo.

9.4.3 SENSIBILIZACION DE LA PLANTILLA Y CONSTITUCION DE GRUPOS DE TRABAJO

En esta fase se asignan responsabilidades a los actores implicados, se nombra al Coordinador de Movilidad y
se comienza la precampana de concienciacion de los empleados.

9.4.4 DIAGNOSTICO DEFINITIVO

Para poder elaborar el diagndstico definitivo se deberdn recoger datos acerca de los hdbitos de movilidad
de los empleados.

De acuerdo con la Guia prdctica PTT, algunos consejos para asegurar las respuestas y utilidad de las
encuestas son:

e Deberia comenzarse con una encuesta piloto: probar el cuestionario en un pequeno grupo de
personas para ver si funciona y se entiende correctamente.

e Es conveniente la creacién de grupos de discusion para un mejor diseno del cuestionario. Esto sirve,
ademds, para involucrar a todos los actores.

e No debe distribuirse en periodos de vacaciones (la mejor época es primavera y otono), ni en lunes ni
viernes, o coincidiendo con algun evento local que pueda influir en la movilidad (huelgas, fiestas
locales, efc.).

e Hay que evitar también la coincidencia con otras encuestas que puedan estar realizdndose en la
empresa.

e Es aconsejable acompanar la encuesta de una carta firmada por un alto directivo, explicando los
motivos y la importancia de la encuesta, asegurando la confidencialidad, y reiterando la fecha limite
para devolverla cumplimentada.

e Es muy recomendable dar a conocer los resultados de la encuesta: se mantiene a la plantilla
involucrada y es una Util herramienta de promocidén del Plan. Se puede hacer a través del boletin de
la compania o de los sindicatos, folletos especialmente editados para la ocasién, etc. Con ello, no
sélo se mantendrd el interés en el Plan sino que servird para subrayar el grado de necesidad o deseo
de cambio.

Para obtener dichos datos se empleardn alguno o varios de los siguientes métodos:
9.4.4.1 ENCUESTA DE HABITOS DE MOVILIDAD, ENTREVISTAS Y AFOROS

Sirve para caracterizar la movilidad y mostrar carencias y problemas.

La encuesta deberd ser breve (unas 40 preguntas), con un tiempo mdximo de entre 15y 20 minutos. En el
Apéndice 4 se recoge una encuesta tipo, extraida de la Guia prdctica PTT. Hay que tener en cuenta también
las limitaciones de la encuesta para completar los datos por otros medios:

e No permite recoger matices o problemas que no estén en las preguntas.

e Los empleados se pueden sentir coartados a la hora de responder pese al anonimato de la
encuesta, ya que el documento proviene de la direccién.

e Lamanera de formular las preguntas puede inducir las respuestas.

ENTREVISTAS
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Debe complementarse con la informacién de las encuestas. Las preguntas deben ser abiertas y deben durar
alrededor de media hora.

OBSERVACIONES / AFOROS

Se pueden realizar como complemento a los antferiores sistemas.
TAMANO DE LA ENCUESTA
La encuesta se enviard a todos los empleados para involucrar a todos los empleados. No obstante para

considerar representativos los datos obtenidos, se estima que serd necesario tener contestacién de, al menos
el 25%.

9.4.42 ANALISIS DE LAS ENCUESTAS

Tras recibir todas las encuestas, el Coordinador de Movilidad junto con el equipo que se le asigne, procederd
a organizar toda la informacion recibida para poder andlizara. A partir de dicha informaciéon se emitird un
informe en el que se detectardn las debilidades y carencias y las fortalezas.

9.4.5 FIJACION DE OBJETIVOS ESPECIFICOS E INDICADORES

Los objetivos buscados deben orientarse a la solucidon de los problemas detectados en la fase anterior. Se
podrdn clasificar dentro de:

e De ftransporte (cambio modal, reduccidén del uso del vehiculo privado en un porcentaje
determinado, reduccidon del tiempo de vigje).

e Energéticos (reduccidn de consumos y sustitucidén de carburantes).

e Medioambientales (reduccién de emisiones de CO2y contaminantes).
e Econdmicos (racionalizacién del uso de modos de transporte).

e Sociales (seguridad vial, salud, inclusion social).

Para medir el nivel de consecucion de los objetivos, se infroducen los indicadores. Algunos ejemplos de
indicadores son:

e NuUmero de coches que entran en el aparcamiento de la empresa por cada 100 empleados.
e NUmero de frabajadores usuarios de transporte publico.

e Personas registradas en la base de datos de vehiculo compartido, para medir la penetracion de esta
medida.

e NUmero de empleados que trabajan en casa, si se quiere "medir” el teletrabajo.
e Consumo de energiay emisiones de CO2.
e Emisiones de contaminantes atmosféricos.

e NUmero de trabajadores que utilizan los servicios de autobus de ruta y/o lanzaderas, para medir el
éxito de estas medidas.

9.4.6 IDENTIFICACION DE LAS MEDIDAS

Una vez marcados los objetivos se definirdn las medidas que servirdn a dichos objetivos. Algunas de las
medidas que contempla la Guia préctica PTT y que se deberdn estudiar en el correspondiente PTT de la
presente nave logistica son:

50

asocivil
asesores de obra civil 5.1,



Puente de la Cava S.L.

EVALUACION DE LA MOVILIDAD GENERADA POR EL PLAN ESPECIAL DE REFORMA INTERIOR DE
MEJORA(PERIM) PUENTE DE LA CAVA EN TOLEDO.

9.4.7

FACILITAR EL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO
Promocién del uso de transporte puUblico
Ayudas econdmicas para sufragar el coste de los titulos de transporte

TRANSPORTE COLECTIVO DE LA PROPIA EMPRESA: Parece de dificil implantacion por la variedad de
horarios, turnos, etc.

Servicio de lanzadera entre un nodo o intercambiador de transporte publico y la empresa
AutobUs de empresa: ruta

VIAJE COMPARTIDO EN COCHE (CARPOOLING): Esta medida se debe favorecer mediante ofras
complementarias:

Reserva de aparcamiento para coches que lleguen con dos o mds ocupantes.

Bonificacién a los trabajadores que aporten vehiculo; por ejemplo, bonos de gasolina en funcién del
numero de ocupantes

COCHES MULTIUSUARIOS (CARSHARING)

REGULACION DEL APARCAMIENTO: Se puede llevar a cabo de diversas maneras:
Priorizando el aparcamiento segun criterios

Cobrando por el aparcamiento

Compensacién econdmica por no utilizar el aparcamiento de la empresa (Cash-out)
Reembolso del importe del aparcamiento de disuasion

FACILITAR EL ACCESO A PIEY EN BICICLETA: Para ello serd necesario:

Creacién de accesos directos desde las principales rutas a pie

Promocionar el uso de la bicicleta

Dotacidén de equipamiento para bicicletas

INFORMACION SOBRE TRANSPORTE PUBLICO: Esta medida consiste en la edicién y distribucion de
guias, folletos, hojas informativas, etc., acerca de la oferta de transporte pudblico al lugar de trabajo.

PROMOCION DEL PLAN: CAMPANAS DE CONCIENCIACION E INFORMACION

Tras decidir las medidas a implantar se debe realizar una campania de promocidn.

9.4.8

PUESTA EN FUNCIONAMIENTO DEL PLAN

Esta fase es muy importante llevarla a cabo estudiando bien las fechas de inicio. Tanto la direccién de la
empresa como los representantes de los trabajadores, asi como el coordinador de movilidad deberdn
disenar de manera conjunta la puesta en marcha del PTT.

9.4.9 SEGUMIENTO Y EVALUACION

El PTT es algo dindmico por lo que serd preciso redlizar un seguimiento para poder reqgjustaro en caso
necesario. Se disenard un plan de seguimiento para definir:

Qué aspectos habrd que verificar regularmente.

Quién deberd realizar esa verificacion (lo habitual es que lo haga el coordinador de movilidad).
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e Con qué frecuencia.

e Coémollevarlo a cabo.

e COmo se hardn llegar los resultados a los trabajadores.
e CoOmo influirdn los resultados en la revision del Plan.

Se aconseja realizar el seguimiento al menos dos veces al afo. Mediante la evaluacién de dicho seguimiento
se comparardn los valores de los indicadores establecidos anteriormente para andlizar si los resultados son
positivos o si, por el contrario, es necesario corregir el plan.

9.4.10 CONCLUSIONES

En el presente apartado se ha descrito el contenido que deberd tener el Plan de Transporte al centro de
Trabajo, que se deberd desarrollar en una fase posterior, cuando la nave logistica se haya inaugurado vy
tenga trabajadores.

Dentro del Estudio Movilidad Generada, ya se contemplan algunas medidas que pueden favorecer a los
frabajadores y a los clientes.

9.4.10.1CREACION DE ITINERARIOS DE BICI

Se conectard la via ciclista prevista con el aparcamiento de bicicletas habilitado en la parcela.

Toledo, septiembre de 2023

Enrique Fernandez del Castano
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
N° colegiado: 9.606

Asocivil, Asesores de Obra Civil, S.L.
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