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AxcuLo i de la p:;}ttlgu‘}»crior ¥] quedebe quilargé\g;l;[g:‘x\sz b afiadirse a Iu
dﬁll‘ng‘g::ﬁs hodreizg:;:;?lgg i‘lix‘éii- que puedclillzlﬁrs‘;;\xﬁlegntm Temi- ;?zlxl?sd;‘ag:lt‘s f::fffc'ﬂf parte superior d!igtaig;lx:lié:? de las panules
luminosos nacion de los noso de los aparatos de lares,
f.:bﬁzlclmn.:; panales lg:uculnres fer. drden, I 2.0 brden.
enl metros. |minutos v segundos. J 16T brdc"""'n Orden. |Ser, drden}fer. drden| 2.+ orden. 8 lentes l16 lentes. l 8 lentes. | 16 lentes,
b C=Fig.2.*|N'eA=dcf. Fig.2.2] ab—Fig.2=En milimetcos, | fd=e—Fig. 2. cg=/d Fig. 3.4
50 12'—38" 5.55 | 2.58 | 1.84 | 1.84 | 1.47 | 0,76 | 0.37 0.61 0.59
60 15 —50 3.86 | 282 (2. » ]2 »} 1.60 0,85 | 0.40 | 0.67 0.43
70 14 —57 447 | 5.04 | 247 | 247 | 4.74 | 0,91 | 0.43 0.73 0.47
80 15 —59 446 1525 [ 2.52 | 2.52 | 1.86 | 0,96 | 0 46 0.78 9.5
90 16 —57 475 | 5.45 [ 4.46 | 2.46 | 1.97 | 1.02 | 0.49 0.83 0.53
100 17 —52 4.99 | 5.64 | 2591 2.59 | 2.07 | 1.07 | 0.51 0.87 0.56
120 19 354 5.46 | 5.98 | 2.84 | 2.84 | 2.27 | 1.18 | 0.54 0.91 0.59
140 29— 9 5.91 | 451 | 3.07 | 5.07 | 2.46 | 1.27 | 0.60 1.03 0.67
160 22 —36 6.51 | 461 | 5.28 | 5.28 | 2.62 | 1.56 | 0.65 | 1.10 0.71
180 23 —58 6.69°) 4.88 | 5.48 | 5.48 | 2.78 | 1.44 | 0.69 1.17 0.75
200 25—16 7.06 { 5.45 | 5.67 | 5.67 | 2.94 | 1.52 | 0.72 1.23 0.79
220 26 —50 7.40 | 5.40 | 5.85 | 5.85 | 5.08 | 1:60 | 0.74 | 1.28 0.81
240 27 —41 7.73 | 5.64 | 402 1 4.02 | 5.22 ] 1.66 | 0.79 | 1.55 0.85
260 28 —49 8.05 | 588 | 449 | 4.19 | 5535 | 1,74 | 0.85 | 1.41 0,91
280 | 20—54 |8.55 | 610 |'4.54 | 454 | 5.47 | 1280 | 0.36 | 1.46 | 095
300 30 —57 8.64 | 6.31 | 4.49 | 449 | 5.59 | 1.86 | 0.89 | 1.50 0,97
520 .| 31—58 8.95 1 6.52 | 4.64 ] 4.64 ) 5.71 | 1-92 | 0.92 | 1.54 1.09
340 | 32—57 9.20 | 6.72 | 478 ! 4.78 | 5.82 ] 1.98 | 0.96 | 1.59 1.04
560 55 —54 9.47 | 6.91 | 4.92 ] 4.92°| 5.94 | 2,04 | 0.98 | 1.65 1.07
380 34—50 9.75 1 7.40 | 5.06 | 5.06 | 4.05 | 2,10 | 1.00 | 1:68 1.09
400 35—44 9.96 | 7.27 | 5.8 | 5.148 | 444 | 2,45 | 1.02 | 1.74 1,12
A, Mavo.
———— L T A r———

FERRO-CARRIL DE CASTILLEJO A TOLEDO. Planta baja.

1 Vestibulo.

Estacioxy n Torkno. 2 Pasillo de salida de los viajeros de
’ llegada. ‘
Al hacer la ligera reseiia de esta linca, que .3 Porteria. )
insertamos en nuestro niimero 1.° del presente | 4.4 Entrada a las salas de descanso.

Sala de primera clase.

Sala de segunda id.

Sala de tercera id.

Despacho de billetes.

Escusados.

Sala de entrega de equipajes de los que

afio, prometinios ocuparnos mas adelante de 5
sus dos ebras mas importantes, cuales eran el
puente de Algodor y la estacion de Toledo.—
Habiéndonos ya-ocupado de aquel, réstanos
solo describir esta, 4 cuyo efecto acompaiia-
mos hoy la laminanim. 95, en la cual se pre-
scntan las dos fachadas principales del edificio,
una seccion trasversal y. sus plantas, y de su
distribucion . podra formarse cabal idea con la
esplicacion que sigue. ' :

X~ ™

9
10
parten. .

11 1d. id. id. de los que llegan.
12 Oficina de factores y conductores. -
- 43 Coarto del farolero. o
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14 Antesala comun i todas las oficinas.
45  Despacho del Jele de Estacion.
16 ldem del Jefe de Esplotacion.
17 Idem del Ingeniero de la-via.
18 Telégralo.
19 Alcoba del Lelegrafista.
20 Escalera.
Planta principal.
1 Escalera.
2 Antesala.
5 Escusado. o
4.4.4.4.4/4 Habitacion del. Jefe de Es-
tacion. '
5.5.5.5.5 Idew del Administrador del al-
macen.
E. Pace.
—— R/ BY OO DI

ESTACIONES DE TERCER ORDEN.

Acompaiamos 4 este nimero la ldmina 96
que representa el modelo de estaciones de esla
clase, adoptado en la linea de Zaragoza & Al-
sisua, y sobre su distribucion y constranccion
vamos i dar algunos muy ligeros detalles.

Consla el edificio de dos plantas: la baja
destinada en su mayor parle al servicio del
piblico, v la principal que se dedica & habita-
ciones. En la primera se establece un vestibu-
lo, en el cual se halla & la izquierda el despa-
cho de billetes, ala derecha el de equipajes,
y en ¢l centro la sala de viajeros. Immediato
al despacho del Jefe de la Estacion se encuen-
tra la oficina del telégrafo, con su alcoba para
el empleado de guardia, y en los estremos de
esta planta, dos habitaciones para los dos
guarda-agujas, para cada uno la de su respec-
tivo lado. Hay ademas en la estremidad de la
iderecha, una habilacion pequefa pero inde-
pendiente, con puerta al anden, que dekera
deslinarse para depésito de aceite y grasa, y
de los efeclos indispensables en loda estacion
y de consumo diario.

En el piso principal hay tres habilaciones
completas: la de la derecha para el Jefe, v las

del centro ¢ izquierda, cada una para un te-

‘legrafista,

Los comunes para el piblico se establece-
rn en edificio separado, por considerarlo asi
mas conveniente. ‘

La construccion del edificio que nos ocupa
es sencilla, v su ornato el que se desprende
de su forma y de la distribucion de las dife-
rentes clases de materiales, que en ¢l se em-
plean , habiéndese saprimido en el eslerior
toda clase de guarnecidos, por considerarlos
de costosa conservacion. Asi que se ejecularan
de silleria los zocalos, imposta y coronacion,
las repisas. de las venlanas y los peldaiios de
las puertas, y el resto de los muros sera de
sillarcjos 0 ladrillo al descubierto.

La armadura del tejado es muy ‘sencilla:
se compone de seis formas ,; v cada una de dos
pares, un tiranle 'y un puente de 0™A7 por
07,12 de escuadria; las correas lienen 0™,07
por 07,42, y los conira pares 0,06 por
0™,08. Sobre eilos va la labla ,.y sobre esta la
cubierta propiamente dicha en-la cual se em-
pleardn pizarras inglesas, de las ‘llamadas du~-
quesas superiores,. que tienen proximamente
0™.60 de largo por 0™,50 de ancho. .

Los detalles de construccion de la parte
inlerior, son los mismos de un edificio ordina-
rio, sin que merezcan mencionarse & no ser
el haber preferido para los suelos el empleo de
tablas de roble, por las grandes ventajas de
estos pisos comparados con los de baldosas.

— R ———

CARRETERA DE LERIDA A SEO DE URGEL
Y PUIGCERDA.

El Ingeniero jefe de la provincia de Lérida
esla haciendo el estudio del proyecto de la car-
relera de Lérida 4 la Seo de Urgel y Puigcerda
en la parte comprendida entre Balaguer y el
tltimo de los pueblos antes citados, pues hasta
la referida villa de Balaguer se halla ya cons-
truida dicha via de comunicacion. Esta linea
atraviesa una gran estension de la provincia,
recorriendo uno de sus valles mas importantes,
al mismo tiempo que mas quebrado ‘y dificil:
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